"Johan Martin da Ponte de Beutanssos”
Un mercader, navegante, pirata, cartégrafo
y ... franciscano del s. XV

JUAN LUIS CAMACHO LLITERAS*

En el afio 1933 el R. P. Alféns Lliteras Moragues escribfa: "... han estat molts els
no mallorquins que han contribuit a la gioria de Mallorca desde els més diversos tre-
balls. Un exémple pot ésser el de Johan Martin de Betanssos, galléc, navegant, co-
merciant, mercader, mestre de cartes naftiques, bon amic dels nostres avantpassats
..” (1) = "... han sido muchos los no mallorquines que han contribuido a la gloria de
Mallorca con los més diversos trabajos. Puede ser un ejemplo el de Johan Martin de
Betanssos, gallego, navegante, comerciante, mercader, maestro cartégrafo, buen ami-
go de nuestros antepasados ..."

Ajios antes, Francisco RossellS Batlle citaba: "Les tasques dels mestres B. Lliteres
i M. de Viladestes, amb Pajuda de Johan Martin de Betangos, determiniren un avang
important per la cartografia de 'escola mallorquina ..." (2) = "Las tareas de Ios maes-
tros B. Lliteres y M. de Viladestes, con el concurso de Johan de Martin de Betangos,
determinaron un importante avance para la cartografia de la escuela mallorquina ..."

Johan Martin da Ponte, o de Beutanssos ~también conocido como Johan Martin
da Ponte de Beutanssos— arribd a la Ciutat de Mallorca (3) hacia el afio 1410, em-
piedndose como ayudante de Abraham Levi "de les Majoriches”, judio mallorquin
dedicado al comercio y a las transacciones de cambio y banca. En nombre de su
patrén comercié con valencianos, genoveses, pisanos, napolitanos, sicilianos, orane-
ses y tunecinos. En las diversas transacciones mercantiles por él patrocinadas nunca
faltd el comercio del vino, especialmente con los valencianos, aprovechando, entre
otros, las naves de los marineros gallegos que comerciaban en el Mediterrdneo (4).
Un "mostassaf” de Mallorca, Jerénimus Benimelis, cité: "... de o vi de o dit Johan
Marti de os Beutanssos ..." (5) = ".. del vino del mencionado Johan Marti de Beu-
tanssos ..." También, en la capital del Reino de Mallorca, trabajo en los talleres car-

* Juan Luis Camache Lliferas es agrénomo e historiador, profesor de FPO y autor de frabajos y mono-
grafias relacionadas con la investigacién agrondémica e hisférica, siendo especialista en el estudio e in-
ferpretacion de carias nduticas medievales (portulanos).

(1) LLITERAS MORAGULES, Alfons. Dels Nostres. Palma de Mallorea, editado por Joan Guasp, 1933.

(2) ROSELLO BATLLE, Francesc, Mestres Mallorquins, apariado Cartdgrafs, Barcelona, J. Puig i Carreras,
1894. :

(3} Hoy Palma de Mallorca, capital de la isla de Mallorca.

(4) Para més informacion, véanse: Archivo de la Corona de Aragon (Barcelona), Archives Départamentales
des Bouches-du-Rhéne (Marsella), Archivo Histérico de la Ciudad de Barcelona, Archivo Historico dei
Reino de Matlorca (Palma de Mallorca), Archivo Historico de Protocolos (Barcelona), Archive General
del Reino de Valencia, Archivio di Stato (Génova), Archivo del "Boletin de la Sociedad Arqueoldgica Lu-
iiana” (Palma de Mallorca), Archivo Municipai de La Corufia, Archivo Histdrico Provincial de Pontevedra,
Archivio di $tato {Venecia), Archivio della Biblioteca Nazionale (Florencia), entre otros.

(5) Papers Fontcuberta, leg. X, ° 27. "Carta de ler6nimus Benimelis a Micael Valero” (diclembre de 1412)
recogida por Antoni Palau i Fornés en Palma de Matiorca (1928).
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togréficos de los "Magister cartarum pro navigando” Bartomeus Lliteres y Magid de
Viladestes.
FHok

Sin embargo, y en el afio 1395, ya irrumpiera en la escena comercial gallega el
conocido por aquellas fechas como Johan Martin da Ponte, también llamado Johan
Martin da Ponte de Beutanssos o Johan Martin de Beutanssos.

Personaje singular ~que no ha merecido demasiada atenci6n por parte de los his-
toriadores— entre los afios 1395 y 1402 se ocup6, aprovechando los viajes de buques
ingleses con peregrinos rumbo a Compostela, en el comercio del vino procedente de
Betanzos y con destino a Inglaterra, participando incluso en algunos viajes.

Su papel seria el de consignatario, pues cabe pensar que gran parte de su comercio
vinicola se realizaba con produccion procedente de otras personas, bien por compra
0 por depdsito. Ahora bien, en las referencias documentales figura como Gnico pro-
veedor o responsable (6).

Ast, sabemos que participd, con sus navios, en los viajes de vuelta de los siguientes
barcos (7):

- El realizado por el buque "Le Barnabieu de Bristol", con licencia a nombre de
Thomas Knapp, en el afio 1395,

- El realizado por el buque "John de Bristol", con licencia a nombre del anterior,
en el mismo afio,

- El realizado por el buque "Katherine de Looe", con licencia a nombre de John
Chapman, en el mismo afio.

- El realizado por el buque "George de Falmouth®, con licencia a nombre de Wi-
lliam Cory, en el afio 1398.

- El realizado por el buque "Trinity de Plymouth®, con licencia a nombre de Ri-
chard Cutler, en el mismo afio.

- El realizado por el buque "Mary de Ottermouth®, con licencia a nombre de John
Wilcock, en el aiio 1400.

- El realizado por el buque "Mary de Poole”, con licencia a nombre de Harry Pay,
en el afio 1401.

- El realizado por el buque "Blythe de Southampton®, con licencia a nombre de
John Hymborn, en el afio 1402,

No es aventurado suponer que Johan Martin da Ponte patrocinara otros carga-
mentos. Y, de la magnitud de lo comerciado, puede dar una idea la media de 125
toneles por navio. En cualquier caso, no puede afirmarse que todo el vino procediera
del mismo Betanzos, ya que en la ciudad también estaban presentes los vinos de
Orense.

Johan Martin de Beutanssos ejercia su actividad profesional en un sector, el viti-
vinicola, que era dominante en las exportaciones gallegas por aquellos tiempos; in-
cluso, si cabe, mds que el pescado. Ademds de las zonas tradicionales, Vivero, Riba-
deo, e incluso Ferrol, cultivaban la vid con la vista puesta en la exportacién. La

{6) Towsend Collection. "Foreig trade" 11, 113-118 y III, 47.51.

{7) Véase nota 6. Estas expediciones han sido citadas también por Elisa Maria FERREIRA PRIEGUE en
la relacién que aporta en su obra Galicia en ¢l comercio maritimo medieval, La Corufia, Fundacién Pedro
Barrié de 1a Maza, 1988.
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Fig. 1.- El Noroeste de la Pentnsula en el portulano (1375) realizado por el judlo mallor-
quiln, Abraham Cresques, gran impulsor de la Escuela Mallorquina.
En la carta aparece "Betango".

produccién, en Galicia, era muy considerable y resultaba necesario encontrar mer-
cados. Entre otras razones, porque en la Europa de la Edad Media no gustaba el vino
viejo, bien porque las técnicas de envejecimiento no eran las correctas, bien por los
gustos imperantes. Lo cierto es que los vinos no se guardaban de un afio para otro.
Las disputas por conseguir ventas y nuevos consumidores eran continuas. Luchas
que, casi siempre, eran agresivas y desleales.

Johan Martin da Ponte, en esos afios, puede encuadrarse en el tipo de mercader-
navegante de su tiempo.. Hombre de vida dura, cruel y expuesta a toda suerte de
peligros, el riesgo era su permanente compaifiero. Y, aunque los navegantes gallegos
debieron ser bastante pacificos puesto que no solian dedicarse al corso, las andanzas
que conocemos del betanceiro permiten presumirle una existencia bastante agitada.

*ok ok

En 1405, ya conocido como Johan Martin da Ponte de Beutanssos, 1o encontramos
enrolado en una galera santanderina, mandada por Gonzalo Gutiérrez de Calleja, la
cual formd, con otras dos (las de Pero y Fernando Nifio), la expedicién con destino a
las costas de Francia, para continuar mas tarde hacia Inglaterra, con el proposito de
atacar sus costas. Estas naves formaban parte de la flota de cuarenta buques concen-
trados en Santander bajo el mando de Martin Ruiz de Avendafio, con el objeto de
desarrollar la politica naval de la Casa de Trastdmara (8).

(8) A principios del siglo XV comenzd Ia gran era de las piraterias. La politica de treguas entre Bnrique {11
de Castitia y Enrique IV de Inglaterra no dio su fruto al no ser respetada la paz por los stibditos de ambas
coronas, especialmente en lo que concierne a los ingleses mandados por Harry Pay. Por ello, la flota de Ruiz
de Avendafio recibié la orden de instalarse en Bretaiia y vigilar 1a seguridad de las rutas. -
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A las tres galeras citadas se les unieron en La Rochelle dos francesas, comandadas
por Charles de Savoisy. Desde el puerto de Saint Malo dieron el salto a Cornwall,
corriendo la costa y quemando villas. El sefiorio de Harry Pay, Poole, fue saqueado
(9). Después, los castellanos y los franceses se retiraron a Harfleur para pasar el in-
vierno. A principios de la primavera siguiente, las naves, reforzadas por tres ballene-
ros franceses, salieron al Canal de la Mancha. Allf, Harry Pay en persona, les aguar-
daba con fuerzas superiores. Los aliados, castellanos y franceses, fueron derrotados
y tuvieron que huir.

Johan Martin da Ponte debi6 salvar con bien aquella comprometida situacion,
pues, y como se ha dicho, en ei 1410 aparecié en Mallorca.

e ¢

Sin lugar a dudas, la etapa que pasé como miembro de la Escuela Mallorquina de
Cartdgrafos debi6 gratificar sobradamente a Johan Martin de Beutanssos (10), Esta
escuela, que dio gloria a Mallorca, fue Ia mas importante de su tiempo. Desde el siglo
X1 los cartGgrafos mallorquines impartieron su magisterio a genoveses, venecianos,
catalanes, sevillanos, valencianos y portugueses. Y de Mallorca fueron los cartégra-
fos que dirigieron durante los siglos XV y X V1 la escuela portuguesa de Sagres, fun-
dada e impulsada por el Rey Enrique "el Navegante”,

Johan Martin de Beutanssos tuvo que ser forzosamente un hombre inmerso en la
cultura de su tiempo. Desarrollar la labor cartografica requeria conocimientos de
meteorologia, navegacitn, astronomia, geometria y dibujo, ademds de experiencia
en recorridos costeros. También, y en sus talleres, los cart6grafos daban forma a los
diversos instrumentos de navegacion, fundamentalmente brijulas y agujas, por lo
que se requerian suficientes conocimientos fisicos.

En efecto, un portulano ~y para definirlo en forma simplificada- era una carta
nautica de compds que, atin a pesar de sus errores, resultaba una gufa ttil para uso
de los navegantes.

Un portulano representaba los lugares de la costa conocidos y de importancia,
principal o relativa, en cuanto a estrategia militar, comercio, recalada, refugio o abri-
20 para 1os navios en sus periplos maritimos,

Eran dibujados a mano con profusion de ilustraciones. En tierra firme: banderas,
estandartes y escudos de armas -en un intento ilustrativo sobre la procedencia de las
casas reinantes en los diversos territorios —, figuras humanas ~procurando advertir
sobre razas, etnias y pueblos—, asi como animales y plantas —en el afdn did4ctico so-
bre la fauna y flora terrestre—, etc. En la mar: barcos, peces, mORstruos marinos ...
Los primeros portulanos resultaban de adquisicion muy costosa, hasta que el graba-

-> En el capitulo IT de este trabajo se cita que uno de los navios ingleses wtilizados por Johan Martin da
Ponte para sus envivs de vino en 1401 fue el "Mary de Poole", del que era titular Harry Pay. Afios mds tarde
los antiguos socios y camaradas luchaban entre sf defendiendo intereses corsarios. Luis SUAREZ
FERNANDEZen su obra Navegacicn y comercio en el Golfo de Vizcaya (Madrid, CSIC, 1959), resume
aquellos afios diciendo: "Piratas contra piratas. Esta era la realidad de aguelios tiempos".

Para Gutierre Diez de Games, cronista de Ia expedicidn, era la revancha que tomaron los matinos castella-
nos en represalia por el incendio de Gijén y el saqueo de Santa Marfa de Finisterre. Recogido en "El Victo-
rial, crénica de las hazafias de don Pero Nifio, Conde de Buelna", Madrid, Carriazo, 1940.

(9) DIEZ DE GAMES, Gutierre. Cronica ... Op. cit,
{10) Véase nota 2.
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Fig. 2.- Portulano realizado en 1413 por Magid de Viladestes. En ¢l colabord
Johan Martin da Ponte de Beutanssos.

do sobre madera, mas tarde en cobre y, finalmente, la imprenta permitieron repro-
ducirlos, con més celeridad, a precios asequibles.

Estas cartas nduticas contenian una o varias rosas de los vientos indispensables,
pues, gracias a ellas, trazando una linea que comprendiese los puntos de partida y de
llegada, y trasladdndola paralelamente, se encontraba el rumbo que debia seguirse,
que era aquel con el cual coincidia, en la rosa de los vientos, la recta trasladada. Las
distancias se calculaban mediante la aplicacion de una escala que el portulano lleva-
ba indicada. Por otra parte, estas cartas nduticas no estaban sujetas a sistema de pro-
yeccion definido, conservaban las distancias con relativa fidelidad y los dngulos, cal-
culados por aproximacion, carecian de coordenadas geogréficas fiables, apareciendo,
normalmente, contraidos de Norte a Sur. Estas insuficiencias aparejaban cierta de-
formacion de los contornos terrestres.

Es indudable que la solucién no era exacta, ni mucho menos, pero sefiald el prin—
cipio de un fin que llegd cuando Gerhard Kremer, més conocido por Mercator, co-
menzé a divulgar el famoso sistema de proyeccion que lleva su nombre, y del que fue
un importante precursor el lusitano Nunes.

A su Hegada a Mallorca, Johan Martin da Ponte acumulaba experiencia en el co-
mercio y en la navegacién. Buen pasaporte de entrada en un reino auténomo, pero
en el mbito de la influencia catalano-aragonesa, donde estos conceptos eran muy
tenidos en cuenta. Es prec1so considerar que la marina mallorquina, desde lasegunda
mitad del s. XIII hasta el primer cuarto del s. XV, recorrid el Mediterrdneo y se aven-
turé en el Atldntico en busca de mercados. Indudablemente, el betanceiro debid ser
bien recibido. Asi pudo ganar la confianza de los mercaderes judios y de los cartogra-
fos mallorquines.

Afios mds tarde, Johan Martin de Beutanssos profes la regla franciscana en Ma-
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Horca. Curiosamente, este retiro del mundo coincidié con la decadencia de Ia isla,
que degenerd en una casi total ruina, Una serie de desgracias ~la peste negra, que
causs la muerte a los dos tercios de la poblacién, y los continuados ataques de los
piratas sarracenos— produjeron estragos. Todo ello remataba, hacia el afio 1450, con
el conflicto civil entre "ciutadans” (habitantes de la capital de la isla) y "forans” (agri-
cultores) que ¢l rey Alfonso V "El Magnanimo®, con influencia directa en el Rejno
de Mallorca, no pudo, no supo o no quiso resolver adecuadamente, provocando el
empobrecimiento de la ruralia mallorquina.

Colabord con Bartomeus Liiteres en la realizacién de un portulano, fechado en
1412 ("Barto... Liiteres fecit in Maioricha ano MCCCCXI11), y realizado por encargo
del Consulado de Mar de Barcelona, siguiendo el espiritu de Petrus Vesconte y Ma-
rino Sanudo Torsello, quienes afios antes —entre 1321 y 1325 habian ennoblecido el
arte cartografico de acuerdo con la inspiracion del "Liber secretorum fidelium Cru-
cis”,

En el taller de Megia de Viladestes intervino en la elaboracion de una carta ndu-
tica, confeccionada por encargo del rey Juan I de Aragén y rematada en 1413.

Los Consulados de Mar establecidos, a partir del afio 1257, —con el decidido apo-
¥0, en sus inicios, del buen rey Don Jaime I "El Conquistador"- en Barcelona, Valen-
cia, Mallorca, Gerona, Perpifidn, Tortosa, etc., se configuraron como corpotraciones
de mercaderes de las ciudades respectivas, actuando, preferentemente, como tribu-
nales para resolver pleitos y disputas de indole mercantil, ademds de focos de impul-
. 8idn y desarrollo para el comercio de los reinos catalano-aragoneses, de acuerdo con
la politica expansionista que caracterizaba a los almogdvares levantinos. Resultaron,
desde su primera andadura, unas instituciones sumamente eficaces, regidas por una
junta colegiada (gencralmente, un prior y dos cénsules) elegida entre los mismos
miembros corporativos, y con el conveniente apoyo de los monarcas. Su ejemplo mo-
tive que, afios mds tarde, los Reyes Cat6licos decidieran implantarlos en Burgos, Bil-
bao y Sevilla; extendiéndose, posteriormente, a América. Sin embargo, el cardcter
democritico de los Consulados de Mar mediterréneos no fue respetado en los caste-
llanos y americanos, que s€ convirtieron, progresivamente, en un cuerpo cerrado que
defendia los privilegios de un grupo de familias de la burguesia mercantil. Fue el
principio de su decadencia,

Es opinién generalizada, entre los estudiosos de 1os portulanos, que las cartas ndu-
ticas encargadas por los Consulados de Mar muestran, en su mayoria, un trabajo,
dedicacion y detalles superiores al resto, tanto las confeccionadas por los mallorqui-
nes como por los italianos. El afdn comercial de Catalufia, Mallorca y Valencia re-
queria contar con la mejor de las informaciones. Lo mismo ocurria con los italianos,
pues équé decir del impetu mercantilista de la Repiblica de Venecia, por ejemplo?
Los mas afamados talleres cartograficos ejecutaron cartas para los Consulados. Asi,
entre otros, firmaron trabajos: Petrus Vesconte, Angelino Dulcert, Abraham Cres-
ques y su hijo Jafudd, Mateo Prunes, Giogio Sideri, etc.

El portulano de 1412, en el que colaboré Johan Martin de Beutanssos, representa
la cuenca mediterrdnea, incluidas ambas orillas, abarcando, también, toda ia Peninsu-
la Ibérica y gran parte de la costa atldntica francesa. Siglo y medio mas tarde, un
cartgrafo mallorquin, Mateo Prunes -ya citado~ confecciond una carta néutica fe-
chada en el afio 1563 ("Matheus Prunes in civitate Majérica, 1563"), y que, atin con
el progreso experimentado en los talleres de cartografia, guarda una sorprendente
similitud con la realizada por Bartomeus Liiteres.
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Fig. 3.- Noroeste de ln Peninsula en el portulano (1559) realizado por Dicgo Homen,
cartégrafo mallorgquin al servicio del rey de Portugal en la Escuela de Sagres.
Aparece el topénimo "Betanssos", Comparada con la carta de Abraham
Cresques puede observarse el gran avance experimentado.

Johan Martin da Ponte de Beutanssos también colabord, como ya se ha dicho, con
el cartégrafo de la Escuela Mallorquina Magid de Viladestes. La carta néutica fue
encargada por el monarca Juan I de Aragdn, hacia el afio 1392, pero no fue termina-
da hasta el afio 1413 ("Mecia de Viladestes me fecit in ano MCCCCXIII").

Lo recibid, en el afio de la entrega, el, por entonces, rey aragonés Fernando I;
siéndole de gran utilidad en la campaiia de Sicilia y Cerdeiia, durante el afio 1414.

En estos dos portulanos aparece "Beutanssos” como puerto de Ja costa de Galicia.
Ya antes de 1412 y después de 1413 -fechas respectivas de las cartas citadas- la ciu-
dad betanceira y su puerto aparece citada como "Beutanssos”, "Betanssos”, "Be-
tangos”, "Betancoz” y "Betango”, en las cartas nduticas de Petrus Vesconte (1321),
Angelino Dulcert (1339), Abraham Cresques (1375), Guillaume Brouscon (1548),
Giacomo di Maggiolo (1563), Mateo Prunes (1563), Giorgio Sideri (1565), Francesco
Oliva (1603 y 1605), Harmen y Marten Jansz (1610) y Hessel Gerritsz (1628), entre
otras. Incluso aparece como "Pitance” en el portulano de Lucas foannes (en torno a
1575), donde gran parte de la toponimia empleada figura en holandés y acompanada
de la siguiente leyenda: "Caerte vande zee Custen van Galissien, van Ortugal, tot
voer by de Finisterre ..."

&k ok

Johan Martin da Ponte, en el afio 1416 y con el nombre de Johan de Beutanssos,
ingreso en la comunidad franciscana de Mallorca (11). Hay que suponer que alli, ocu-

(11) Figura en la relacién dada por Miguel Segut Liinds en su optsculo Els franciscans & Mallorca, Palma de
Mallorea, impresor M. Mairata, 1967,
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pado en las tareas y los trabajos de la santa orden, vio transcurrir el resto de su exis-
tencia.

Sin embargo, llama la atencién este hecho, tanto mds cuanto que nuestro perso—
naje era natural de una ciudad (Betanzos) en la que ejercia mucha influencia la Casa
de Andrade, habiendo construido una iglesia y un "moesteiro” dedicado a los segu;—
dores de San Francisco de Asis ... (12).

Fig. 3.- Embarcacion de finales del s. X1V (1ipo "cog" ndrdico segiin Fernando Alonso
Romero, Anuario Brigantino, 1983), grabada en la pared interior del 4bside de Santa
Marta del Azogue (Betanzos). Dibujo de Alfredo Erias.

{12) Agradezeo la colaboracién de las siguientes personas e instiruciones: Delegaci6n del Instituto de His-
toria y Cultura Naval de 1a Zona Maritima del Cantédbrico de El Ferrol (Museo Naval, Arsenal); iimo. Sr.
I>. Leopoldo Boado y Gonzélez-Llanos, Delegado del Instituto de Historia y Cultura Naval en la Zona
Maritima del Cantdbrico; D. Alfredo Erias Martinez, Archivero-Bibliotecario del Excmo. Ayuntamiento
de Betanzos.




